
COMMENTAIRES DE LA

DIVISION 240
NAVIRES DE PLAISANCE

À USAGE PERSONNEL ET DE FORMATION,
DE LONGUEUR DE COQUE INFÉRIEURE À 24 M

Annexe à l'arrêté NOR DEVT0802926A

  Cl ar i f i ca t i on :  r e f o r mu le  l es  d i spos i t i ons  conce r nées ,  c i t e  des  exemp les .

Le  bon  cap :  so lu t i on  pou r  r épond r e  à  l ' e x igence  rég lemen t a i r e .

Ar t i cu l a t i on :  p r éc i s ion  r ég lemen t a i r e  pou r  fa i r e  l e  l i en  avec  d ' au t r es 
d i spos i t i ons  app l i cab les .
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CHAPITRE 240-1
DISPOSITIONS GÉNÉRALES

Article 240-1.01
Champ d'application

Les navires neufs exclusivement conçus pour la compétition ou de conception ancienne peuvent se conformer aux dispositions 
alternatives des divisions 243 ou 244, selon le cas.
Les mêmes navires existants continuent d’être exploités conformément aux dispositions de la division 240, qui remplace la division 224.
Pour bénéficier du régime de sécurité des divisions 243 ou 244, les navires existants doivent être réapprouvés conformément à ces divisions.

Article 240-1.02
Défini tions

Le terme « navire » recouvre, d’une manière générale, toutes les sortes d’engins et d’embarcations citées par la présente division, y 
compris les engins de plage.

Véhicule nautique à moteur  

Sans préjudice des caractéristiques des embarcations à propulsion par jet: les embarcations comportant un cockpit ou bien dans lesquelles 
les personnes sont assises dans la coque ne sont pas considérées comme des véhicules nautiques à moteur. Lorsqu'une embarcation de forme 
classique est propulsée par jet, elle n'est donc pas assimilable à un véhicule nautique à moteur.

Navire exclusivement conçu pour la compétit ion 

On reprend une définition globale de la directive 94/25 CE, et on y adjoint une condition d’utilisation : en France, le navire de compétition 
est considéré comme tel lorsqu’il est effectivement utilisé pour la compétition et les entraînements, donc dans un cadre sportif défini. C’est 
l’articulation nécessaire entre la logique mise sur le marché et la logique mise en service.

Les prototypes ne sont pas exclus du champ d'application de la directive. Ici il s'agit de navires exclusivement conçus pour la compétition, mais 
hors du cadre que l'on peut identifier à la fois à la monotypie sportive et à l'usage affilié à une fédération nationale.

Confusion fréquente: les navires marqués « CE » ou approuvés avant le 16 juin 1998 (avec numéro d'approbation national ou local) en tant que 
navires de plaisance à usage personnel ne sont pas considérés comme des « navires exclusivement conçus pour la compétition », même s'ils 
participent à des courses, occasionnellement, régulièrement, ou même exclusivement.

Construction amateur 

  Un constructeur amateur peut acheter les fournitures en matériels et matériaux tout faits, à condition de les assembler lui-même. Quand 
ces éléments sont séparément astreints au marquage CE,  ils doivent être marqués par le vendeur avant utilisation par le constructeur amateur 
(par exemple: coque, panneaux de pont, appareils à gouverner, etc.)

Navire auto-videur

  On cons idè r e  qu 'une  fo i s  l ' embar ca t i on  su f f i sammen t  p r o t égée ,  comme  pa r  exemp le  un  kayak  mun i  de 
j upes  e t  de  capo t s ,  e l l e  ne  compor t e  p lus  de  pa r t i es  non - au t ov ideuses .  Donc  un  kayak  compor t an t  des  vo lumes 
envah issab les  peu t  ê t r e  au t o r i sé  à  nav igue r  dans  l es  mêmes  cond i t i ons  qu 'un  nav i r e  au t o - v ideu r ,  dès  l o r s  qu ' i l 
es t  équ ipé  des  p r o t ec t i ons  adéqua t es .
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Abri

La  no t i on  d ’ab r i  do i t  co ï nc ide r  avec  ce l l e  de  l a  ha l t e ,  de  man iè r e  à  ce  que  l ’ équ ipag e  d i spose  d ’une 
capac i t é  d ’a t t en t e  face  à  l a  s i t ua t i on  qu i  l ’ ob l i g e  à  gagne r  un  ab r i .

Article 240-1.03
Navires marqués « CE »

  Pour  me t t r e  en  se r v i ce  un  nav i r e  mar qué  «  CE  » ,  ce lu i - c i  ne  do i t  n i  ê t r e  mod i f i é  n i  dég r adé .  En  se r v i ce ,  i l 
do i t  ê t r e  ma in t enu  con f o r me  aux  ex igences  qu i  on t  p r éva lu  à  son  mar quage  «  CE  » .  De  même,  un  nav i r e  don t 
l ’ usage  ou  l es  ca r ac t é r i s t i ques  changen t  e t  l e  fon t  en t r e r  dans  l e  champ  d ’app l i ca t i on  de  l a  d i r ec t i ve  es t 
conce r né  par  ce t  a r t i c l e .

Le décret de 1996 est un texte de mise sur le marché. La division 240 impose qu’un navire marqué CE soit mis en service sans altérer le 
niveau technique qui a conditionné son marquage CE.

De ce fait, cet article opère le passage de la mise sur le marché à la mise en service en disposant que toutes les exigences essentielles de 
sécurité du décret n°96-611 satisfont aux dispositions de sécurité et de prévention de la pollution du décret n° 84-810.

Cet article est également applicable lorsque le navire doit être marqué CE de par un changement d’exploitation, une mise sur le marché, une 
modification du moteur ou une transformation importante, au sens de l’article 1 du décret.

Article 240-1.05
Disposit ions spéci fiques aux construct ions amateur

 Un constructeur amateur qui garde son navire pour lui :

−ne peut pas le revendre avant 5 ans s’il ne fait pas vérifier les exigences de sécurité par un organisme technique spécialisé, dans le cas d’un 
navire qui aurait à être marqué « CE » s’il était mis sur le marché ;
−peut le revendre avant 5 ans dans le cas d’un navire qui n’a pas à être marqué « CE », à condition de reconduire le cas échéant les dispositions 
spécifiques (chef de bord, limites d’exploitation). Le navire a déjà subi des vérifications de flottabilité et de stabilité s’il est de catégorie de 
conception A ou B.

Article 240-1.06
Modif icat ions

  On réglemente uniquement les modifications qui sont susceptibles d’avoir un impact significatif sur la solidité du navire, sa stabilité, sa 
motorisation, ou la prévention de la pollution.

On ne réglemente pas les  modifications évidentes (ajouts importants de superstructures, tauds rigides, etc.) et qui peuvent être facilement 
décelées par un futur acheteur ou lors d’une visite inopinée (ne pas oublier qu’un navire CE est et reste conforme à sa conception d’origine, c’est 
la condition de conformité aux exigences de sécurité et de prévention de la pollution du navire).

 Un moteur modifié doit subir une évaluation de conformité CE.

 Un navire modifié doit être déclaré aux affaires maritimes, avec une nouvelle déclaration de conformité (on applique la procédure non-CE 
de l’article 240-2.01). Voir le décret n° 96-611 pour établir le cas où le numéro unique d'embarcation change, c'est à dire le cas où il s'agit d'une 
transformation majeure qui implique un changement du modèle de navire.
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Un navire CE modifié fait l’objet, comme un hors-CE, d’une déclaration « hors-CE ». La traçabilité de la modification doit être assurée, 
d’où la déclaration. La vérification de conformité s’effectue, de manière non-systématique, par l’autorité compétente, qui peut requérir la fourniture 
du dossier technique et procéder aux visites prévues par le décret n° 84-810, afin de vérifier l’adéquation entre les exigences de sécurité et de 
prévention de la pollution d’une part, et le navire réel d’autre part.

On n’assimile pas un navire déjà mis sur le marché modifié à une construction amateur, car il n’y a pas d’aspect concurrentiel avec la production 
professionnelle. Question technique, il n’y a pas de différence : le dossier technique doit être constitué. On a déjà précisé que la vérification de 
conformité était à l’initiative de l’autorité maritime ; il n'y a pas lieu de demander une vérification de conformité CE post-construction à un 
organisme notifié, puisqu’on n’est pas dans le cadre du marquage CE. Seule l’autorité maritime est compétente aux termes du décret n° 84-810.

Le  paragraphe VI correspond à l’application du paragraphe I-2 de l’article 1 du décret n° 96-611. A savoir qu’un navire «CE » qui subit des 
modifications dites « transformations importantes » doit subir une vérification de conformité en matières d’émissions sonores.
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CHAPITRE 240-2
EXIGENCES RELATIVES AUX NAVIRES
EXCLUS DU MARQUAGE « CE »

Article 240-2.01
Evaluation de conformité hors marquage « CE »

  Un navire qui n’a pas à être marqué « CE » en raison de ses caractéristiques ou de son usage répond aux exigences de ce chapitre. Ce 
chapitre peut également servir de référentiel pour les territoires français qui ne sont pas soumis aux exigences du marquage « CE » pour les 
embarcations de plaisance.

  Une fois le navire construit, pour l’immatriculer, la personne responsable signe une déclaration de conformité.

  Une personne ne peut se prévaloir d’une évaluation de responsabilité déjà entreprise par une autre personne, même s’il s’agit de navires 
considérés comme identiques. Elle doit assumer en propre la responsabilité des navires qu’elle destine à la mise en service.

Article 240-2.02
Attribution d’une catégorie de conception

  Les embarcations neuves soumises à une procédure de conformité sont classées A, B, C, ou D, selon leurs capacités à affronter le vent 
et les vagues.

Article 240-2.03
Identi f ication des navires

  Tous  les  nav i r es  neu f s  soumis  à  une  p r océdu r e  de  con f o r m i t é  on t  un  numér o  d ’ i den t i f i ca t i on  sur  l a  coque , 
qu i  es t  d i s t i nc t  de  l ’ i mma t r i cu la t i on .  Son  fo r ma t  es t  t ou jou r s  l e  même.  Le  numér o  es t  donné  pa r  l e  cons t r uc t eu r 
l o r squ ’ i l  s ’ ag i t  d ’un  p r o f ess ionne l .  Ma is  dans  cer t a ins  cas ,  don t  l a  cons t r uc t i on  ama t eu r ,  c ’es t  l ’ admin i s t r a t i on 
qu i  donne  un  numér o  l o r s  des  f o r ma l i t és  d ’ immat r i cu la t i on .  En t end r e  i c i  qu ’un  nav i r e  neu f  ob t i en t  donc  ( a )  un 
numér o  d ’ i den t i f i ca t i on  p r op r e  l i é  à  l ’ ob je t ,  e t  qu i  ne  change  pas  e t  ( b )  un  numér o  d ’ im mat r i cu la t i on  s t r i c t emen t 
f rança is ,  qu i  es t  amené  à  change r  l o r sque  le  nav i r e  p r end  un  pav i l l on  au t r e  que  l e  pav i l l on  f r ança is .

Article 240-2.04
Plaque signalétique

  Comme  les  nav i r es  «  CE  »  ,  l es  nav i r es  conce r nés  par  ce  chap i t r e  on t  une  p laque ,  de  f o r me  d i f f é r en t e ,  qu i 
r ep r end  leu r s  p r i nc ipa les  car ac t é r i s t i ques .  En  génér a l ,  ce t t e  p laque  es t  s i t uée  de  man iè r e  à  ê t r e  tou jou r s 
access ib le  pour  une  vér i f i ca t i on  v i sue l l e .  La  p laque  n ' es t  pas  f o rcémen t  une  p ièce  r appo r t ée :  l es  i n f o r ma t ions 
r equ ises  peuven t  ê t r e  g r avées  ou  mou lées  d i r ec t emen t  su r  l a  s t r uc t u r e .
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Article 240-2.05
Dossier technique

 Le dossier technique d’un navire neuf est conservé par le constructeur en cas de contrôle par l’administration. Les constructeurs amateurs 
le conçoivent eux-mêmes.

Article 240-2.06
Manuel  du propriétaire  

  Le  manue l  du  p r op r ié t a i r e  n ' es t  ob l i ga t o i r e  que  pou r  l es  cons t r uc t i ons  neuves  des t i nées  à  ê t r e  cédées  à 
un  t i e rs ,  e t  donc  l es  cons t r uc t eur s  ama t eu r s  ne  son t  pas  tenus  d ' en  concevo i r  un .  La  f o r me  es t  l i b r e  ma is  l e 
con t enu  es t  imposé  ( vo i r  c i - dessous ) .

I l  n ' es t  pas  nécessa i r e  de  dé t en i r  un  te l  m anue l  pendant  les  nav i gat i ons  :  i l  s ' ag i t  d ' un  documen t 
d ' i n f o r ma t ion  en t r e  l a  pe r sonne  qu i  me t  l ' embar ca t i on  pou r  l a  p r emiè r e  f o i s  sur  l e  mar ché  e t  l es  u t i l i sa t eu r s . 
L ' au t o r i t é  mar i t ime  s ' y  r é f è r e  pou r  vé r i f i e r  l ' adéqua t ion  en t r e  l ' embar ca t i on  r ée l l e  e t  l es  i n f o r ma t ions  pub l i ées 
qu i  s ' y  r appor t en t .

Article 240-2.07
Nombre maximal de personnes et  charge maximale

  Cet  a r t i c l e  énumèr e  ce  qu ’ i l  f au t  p r end r e  en  comp t e  pour  dé t e r m ine r  l e  nombr e  de  pe r sonnes  e t  l a  char ge 
admiss ib les  à  bo r d .

On a rajouté les viviers de pêche et les bacs d’agrément (sur les plus grands navires on trouve des spas, jacuzzis, etc.).

Article 240-2.12
Cockpits  et  pui ts  formés dans les ponts

Pour un canoë ou un kayak par exemple, cet article n’a pas à être appliqué si la solution de la flottabilité du paragraphe VII de l’article 
240-2.05 est retenue.

Article 240-2.14
Tuyaux dans les locaux de machines

Cet  a r t i c l e  ne  conce r ne  pas  l es  vannes  de  coque ,  ma is  un iquemen t  l es  tuyaux  f l ex ib les ,  ou  r i g ides  ma is  en 
ma t iè r e  p las t i que ,  qu i  son t  imp lan t és  ou  t rave r sen t  un  l oca l  de  mach ines .  I l  s ' ag i t  d ' une  mesu r e  p r éven t i ve  pou r 
év i t e r  que  l a  pa r t i e  hau t e  d ' un  tuyau  ma l  p r o t égé  f onde  rap idemen t  sous  l ' e f f e t  de  l a  cha leu r  e t  p r ovoque  une 
vo ie  d ' eau .  
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Article 240-2.43
Caractéristiques du matériel  de lut te incendie

  En  résumé  :  l e  ma t é r ie l  do i t  ê t r e  mar qué  so i t  «  Ba r r e  à  r oue  » ,  so i t  NF .  On  peut  éga lemen t  embar que r 
des  ex t i nc t eu r s  EN3  acqu is  à  l ' é t r ange r .

Article 240-2.54
Instal lat ions de mouil lage

Le  manue l  du  p r op r ié t a i r e  n ’évoque  que  l ’ u t i l i sa t i on  des  appa r aux  f i xes  du  nav i r e .  C ’es t  l e  fab r i can t  de 
l ’ anc r e  qu i  donne  les  ca r ac t é r i s t i ques  de  son  ma t é r ie l  :  t e l l e  u t i l i sa t i on ,  avec  te l  nav i r e ,  e t  t e l l e  l i gne  de 
mou i l l age  assoc iée .

Article 240-2.70
Prévention de la pollution par les eaux usées

Un W C ch im ique  s t andar d  de  10  l  de  capac i t é ,  f ac i l e  à  t r ouver  dans  l e  commer ce ,  conv ien t  à  un  nav i r e 
pouvan t  embar que r  6  pe r sonnes .
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CHAPITRE 240-3
CONDITIONS D’UTILISATION

Article 240-3.02
Chargement du navire

  Pour  év i t e r  l es  sur cha r ges ,  e t  donc  l es  r i sques  de  chav i r emen t  ou  d ’encombr eme n t  des  espaces  en  cas  de 
s in i s t r e  à  bo r d ,  on  ne  peu t  pas  me t t r e  p lus  de  po ids  à  bo r d  que  la  l im i t e  f i gu r an t  su r  l a  p laque  du  cons t r uc t eu r .

  Pour  savo i r  comb ien  de  pe r sonnes  de  75  kg  peuven t  p r end r e  p lace  à  bo r d  d ' un  nav i r e ,  i l  f au t  r e leve r  l e 
nombr e  de  pe r sonnes  i nd iqué  su r  l a  p laque  s igna lé t i que  ou  l a  p laque  cons t r uc t eu r ,  dans  l a  p lus  basse  ca t égo r ie 
de  nav iga t i on  ( c inqu ième  ou  s i x ième)  ou  l a  ca t égo r ie  de  concept ion  l a  p lus  r es t r e in t e  y  f i gu r an t .

  Le  nombr e  max ima l  de  pe r sonnes  à  bo r d  es t  ce lu i  recommandé  ( dé f i n i )  pa r  l e  cons t r uc t eu r ,  ma is  on  peu t 
l ’ augme n t e r  s ’ i l  s ’ ag i t  de  r emp lace r  un  ou  p lus ieu r s  adu l t es  pa r  des  en f an t s ,  à  cond i t i on  de  ne  pas  dépasser  l a 
cha r ge  max ima le ,  n i  (N  +  0 , 5  x  N ) ,  N  é t an t  l e  nombr e  admiss ib le  de  pe r sonne  in i t i a l  du  nav i r e .  La  l im i t a t i on  des 
37 , 5  kg  es t  cohé r en t e  avec  l es  t ex t es  p r i s  en  app l i ca t i on  de  l a  d i r ec t i ve  eu r opéenne .  La  l im i t a t i on  des  50  %  es t 
un  f ac t eu r  de  sécur i t é  r e la t i f  à  l ’ encombr emen t  e t  l a  c i r cu la t i on  des  pe r sonnes  à  bo r d ,  su r t ou t  en  cas  d ’u r gence . 
Exemp le  :  Avec  3  per sonnes  nomina le men t ,  poss ib i l i t é  de  2  adu l t es  +  2  en f an t s .  Avec  8  pe r sonnes 
nomina l emen t ,  poss ib i l i t é  de  4  adu l t es  e t  8  en f an t s .

Article 240-3.03
Limitat ions des condit ions d’ut i l isation

  Compt e  t enu  de  l eu r s  car ac t é r i s t i ques ,  t ous  l es  nav i r es  ne  peuven t  pas  e f f ec t uer  une  nav iga t i on  i l l i m i t ée .

Article 240-3.04
Manifestat ions nautiques

 Art. 6 - extrait de l’arrêté du 3 mai 1995 relatif aux manifestations nautiques en mer :

1. Toute manifestation nautique doit faire l'objet d'une déclaration selon le modèle en annexe (1), adressée à l'administrateur des affaires 
maritimes, chef du quartier concerné:
- au moins quinze jours avant la date prévue;
- au moins deux mois avant dans le cas des manifestations nécessitant une dérogation aux règlements en vigueur ou des mesures de police 
particulières.
2. Par délégation du préfet maritime ou du délégué du Gouvernement, l'administrateur des affaires maritimes, chef de quartier, instruit la 
déclaration et en accuse réception, sous réserve que les conditions réglementaires et de sécurité soient remplies. Si le dossier nécessite une 
décision réglementaire il est transmis au préfet maritime.
(fin de citation)
Dans l'arrêté Manifestations nautiques, c'est l'organisateur qui demande l'autorisation finale au PREMAR.
Ici, si un ou plusieurs navires ne peuvent normalement pas aller dans la zone de navigation prévue, l'organisateur centralise et transmet les cas 
nécessitant l'autorisation préalable du DRAM 4 pour participer à la manifestation.
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Article 240-3.07
Matériel  d’armement et  de sécuri té basique

Pour  savo i r  quand  ar bo r e r  l e  pav i l l on  na t i ona l ,  i l  f au t  consu l t e r  l e  déc r e t  du  19  aoû t  1929  ( mod i f i é  pa r  décr e t 
du  24  novembr e  1934  e t  pa r  l e  décr e t  67 - 431  du  26  ma i  1967 )  po r t an t  rég lemen t a t i on  de  l a  po l i ce  du  pav i l l on  des 
nav i r es  de  commer ce ,  de  pêche  e t  de  p la i sance .

Article 240-3.10
Règlement international  pour prévenir les abordages en mer

 Le matériel additionnel que le RIPAM demande à bord:

- Tous navires -  marque de jour de mouillage = une boule, adapter les proportions aux dimensions du navire (règles 30 – et paragraphe 6 de 
l'annexe I du décret). Les navires de longueur supérieure à 7 m doivent montrer les marques de mouillage.
- Navires à voile - marque de jour de route à la voile et au moteur = un cône, adapter les proportions aux dimensions du navire (règle 25 - et 
paragraphe 6 de l'annexe I du décret);
- Navires de longueur > 12 m: un sifflet ( corne de brume ) conforme à l'annexe III du décret (règle 33);
- Navires de longueur > 20 m : cloche conforme à l'annexe III du décret (règle 33);

Les feux de navigation font partie de la conception du navire, mais ils peuvent être portatifs et dans ce cas consulter le texte du décret n° 77-733 
pour connaître les emplacements, portées et secteurs en fonction des embarcations.

En l'absence de taille adaptée prescrite par voie réglementaire, les modèles commercialisés de boules de mouillage et de cône de route à la voile 
et au moteur de 30 cm de diamètre et plus sont considérés comme satisfaisant les exigences du décret RIPAM pour les navires de longueur de 
coque inférieure à 24 m.

Article 240-3.12
Caractéristiques des équipements individuels de flot tabil i té

 Son t  no t ammen t  va lab les  tou t es  l es  b r ass iè r es  e t  a ides  à  l a  f l o t t ab i l i t é  mar quées  CE  e t  con f o r mes  à  l a 
d i r ec t i ve  Equ ipemen t s  I nd i v idue ls  de  Pr o t ec t i on  ( mar quage  CE,  nor mes  EN  393 ,  395 ,  396  e t  397 ,  se lon 
l ' é l o ig nemen t  d ' un  abr i ) .

Les  anc iennes  b r ass iè r es  f rança ises  «  MMF- PL  »  son t  éga lemen t  va lab les .

Tous  l es  modè les  p r o f ess ionne ls  ( CE  –  ba r r e  à  r oue)  son t  va lab les .

Article 240-3.13
Caractéristiques des combinaisons de protect ion

Le  po r t  d ' une  comb ina ison  adap t ée  d i spense  de  l ' empor t  d ' équ ipemen t s  i nd i v idue ls  de  f l o t t ab i l i t é  e t  de 
d i spos i t i f  de  repé r age  e t  d ' ass i s t ance  de  pe r sonne  tombée  à  l ' eau  (s i  un  moyen  de  repé r age  lum ineux  es t  à  l a 
d i spos i t i on  de  chaque  pe r sonne  à  bo r d ) .  Les  équ ipemen t s  de  p longée  pa r t i c i pen t  à  l a  sécur i t é  ac t i ve .  Pou r 
r épond r e  aux  ob l i ga t i ons  de  po r t e r  des  cou leu r s  v i ves ,  on  peu t  en f i l e r  un  vê t emen t ,  un  g i l e t  ou  d ' au t r es 
accesso i r es  par  dessus  l a  comb ina ison  de  p r o t ec t i on .  I l  s ' ag i t  de  r epé r er  une  per sonne  à  l ' eau ,  don t  seu le  l a 
pa r t i e  supér ieu r e  du  cor ps  es t  v i s ib le .

I l  n ' es t  pas  i n t e r d i t  d ' embar que r  des  comb ina isons  qu i  ne  r éponden t  pas  aux  d i spos i t i ons  de  ce t  a r t i c l e ,  ma is  on 
ne  peu t  l es  f a i r e  va lo i r  comme  équ ipemen t  de  r emp lacemen t  d ' un  d i spos i t i f  devan t  ê t r e  ob l i ga t o i r emen t  embar qué 
( e l l es  ne  son t  pas  cons idé r ées  comme  «  comb ina isons  de  p r o t ec t i on  » ) .
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Article 240-3.14
Caractéristiques des moyens de repérage lumineux

  Le  moyen  peu t  ê t r e  du  cô t é  de  l a  per sonne  t ombée  à  l ' eau ,  assu je t t i  au  d i spos i t i f  de  r epér age  f l o t t an t 
équ iva len t  à  l a  bouée  f e r - à - cheva l ,  ou  au  con t r a i r e  ê t r e  un  fa i sceau  de  reche r che  à  bo r d .  La  règ le  p r i v i l ég i e 
sans  l ' impose r  un  moyen  ap t e  à  mar que r  une  zone  la  p lus  r es t r e in t e  poss ib le  de  reche r che  d ' une  per sonne  en 
d i f f i cu l t é ,  qu 'e l l e  so i t  t ombée  à  l ' eau  ou  sur  son  embar ca t i on ,  ca r  l a  so lu t i on  du  fa i sceau  de  r echer che  depu is  l e 
bo r d  ( l ampe  ou  p r o jec t eu r  su r  l es  p lus  g r osses  embar ca t i ons )  es t  p lus  hasa r deuse,  b ien  que  tou jou r s  poss ib le  s i 
l e  che f  de  bo r d  l a  cho is i t .

  Une  lampe  é t anche  f l o t t an t e  de  bonne  qua l i t é  r épond  à  ces  ex igences .  Les  l ampes  à  éc la t  à  d iodes  son t 
pa r t i cu l i è r emen t  r ecommandées  en  r a i son  de  l eu r  au t onomie  e t  de  l eu r  f i ab i l i t é .

  I l  n ' y  a  pas  de  du r ée  m in ima le  d ' éc la i r age .  Le  ma t é r ie l  cho i s i  pa r  l e  che f  de  bo r d  dev r a i t  avo i r  l a  p lus 
g r ande  au t onomie  poss ib le  pou r  augmen t e r  l es  chances  de  repé r e r  l a  pe r sonne  en  d i f f i cu l t é ,  même  ap r ès 
p lus ieu r s  heu r es  à  a t t end r e  une  ass i s t ance .

Article 240-3.15
Caractéristiques des disposi ti fs  de repérage et  d'assistance
pour personnes tombées à l 'eau

  La  bouée  fe r  à  cheva l  e t  son  feu  à  re t our nemen t  de  r epér age  peuven t  ê t r e  r emp lacés  pa r  d ' au t r es  ma t ér ie l s 
assu r an t  l es  mêmes  fonc t i ons .

  Les  d i spos i t i f s  de  r epé r age  e t  d ' ass i s t ance  pou r  per sonne  t ombée  à  l ' eau  do i ven t  ê t r e  mun is  de 
l ' i den t i f i ca t i on  du  nav i r e  po r t eur .

Article 240-3.19
Vérif icat ion spéciale

 L ’o r gan isme  responsab le  de  l ’ exp lo i t a t i on  du  nav i r e  fa i t  ou  f a i t  f a i r e  l ’ en t r e t i en  annue l  ob l i ga t o i r e ,  se lon 
l e  cas ,  pu i s  cons igne  l es  r ésu l t a t s  dans  un  r eg i s t r e  annue l ,  a ins i  que  l es  j us t i f i ca t i f s .  La  f o r me  de  ce  reg i s t r e 
es t  f ou r n ie  en  annexe  au  p r ésen t  règ lemen t .
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